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St.meld.nr. 33 2016-17, Nasjonal transportplan:

* Regjeringen vil prioritere E134 som én av hovedvegforbindelsene
mellom @stlandet og Vestlandet.

* Som den andre hovedvegforbindelsen mellom @stlandet og
Vestlandet legger regjeringen opp til en funksjonsdeling mellom rv 52
ogrv/.

* Rv 52 vil vaere hovedvegforbindelse for naeringstrafikk mellom
@stlandet og Vestlandet.

* Rv 7 vil bli satset pa som hovedvegforbindelse for reiseliv og
persontrafikk.



KVU for rv.7 over Hardangervidda (Statens vegvesen)

Oktober 2015 %

* Basert pa tilrading om berre E134 og N\
rv.52 som hovudveg

Konseptvalgutredning

Rv. 7 over Hardangervidda

* Tilrar etappevis utbygging av korte
tunnelar (K2)

«Statens vegvesen anbefaler i sin @st-vest-utredning G satse pd
E-134 og riksveg 52 som prioriterte stamveger mellom @st og
vest. Det anbefales dermed ikke G gj@re st@rre investeringer pa
de gvrige strekningene, herunder riksveg 7. over
Hardangervidda.

For @ imgtekomme lokale behov for regional utvikling og
nasjonale interesser og forpliktelser knyttet til villrein, anbefaler
vi likevel en utbygging etter prinsippet «korte

tuneller».




KS1 for rv.7 Hardangervidda (pwc .m.fl.)

Om KVU: «En svakhet med kapittelet er at det
er skrevet fgr NTP er ferdigstilt og hvilken rolle
rv. 7 blir gitt i NTP er dermed ikkje beskrevet»

«Dersom investeringene som er lagt til grunn i
@st-Vest-forbindelse pd E134 og E16/rv. 52 blir
realisert, er det estimert at trafikkgrunnlaget
for rv. 7 over Hardangervidda reduseres med 65
%. Dette taler for a avvente beslutningen om
investeringer pa rv. 7 over Hardangervidda.

Var anbefaling er derfor at KO velges. »

le. 7 over
Hardangervidda

Ekstern kvalitetssikring KS1
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Kompliserte prosessar om vegsambanda aust - vest

20.Mars 2017

Jan.2016 1.5ept.2016 17.jan.2017 Vedtak: Funksjonsdeling
Bst-vest utereiingar SVV 2015: | KVU Gol-Voss || KS1 Gol-Voss: | | * E13% hovudveg
ST-VesSt UIErelngar | e134 + rv.52+ HD E134 + rv.52 E134 + rv.52 " Ru52:hovudveg naeringstransp
HD utgreiast Rv.7: hovudveg persontr./reiseliv
!
i
Premiss: E134 og rv.52 skal i Trafikken pa
vere hovudveg. Tilrar ikkje E Rv.7 kan ga
store investeringar pa rv.7 J H ned med 65%
23. okt. 2015 A 14.sept.2018 ;
KS1 E134 Gvammen-Vagsli: \
KVU rv.7 HD superlgnsam, tilrdr KVU \\ KS1 rv.7 Regierings
KVU rv.7 Hardangervidda| | Hardangervidda: % Hardangervidda: EIETiNg
SVV tilrar: K2, korte pwe tilrar: KO, ingen vedtak
tunnelar tiltak
V29, Feb.2016 5.april 2017 19.juni 2017 (St.ting) v 3.april 2018
NTP NTP 2018‘29 NTP 2018_29 NTP 2018-29 Januar 2018
Grunnlags.dc?kument: y St.meld.: | Handlingsprog: |+ | NTP 2022-33
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Signal til NTP 2022-33

* Framtidig trafikkgrunnlag pa rv. 7 er uvisst, potensielt 65% nedgang
* E134 og rv.52 er dei reelle hovudvegane og ma prioriterast

* Hordalandsdiagonal er eit superprosjekt med hgg lensemd G

- Armen fra E134 til Bergen
kombinert med utbygging av E134
med arm til Haugesund har ifelge

* Risiko for vedtak om KO over Hardangervidda o formiaet et g

en formidabel samfunnsnytte.

* Risiko for at nye tiltak pa rv.7 ikkje vert prioritert e bee
ser |Sk|¢
konom il bli
«Arm fra E;lr?(iitllng,rg\f tf;rngns f tarme® !
; te
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Transportanalyse for Rv.7 - innhald

* Fakta

* Behov for tiltak

* Scenario NTP2050

* Rv.7 sin framtidige transportfunksjon



Status og utviklingstrekk - faktadel

y ADT Rv.7 Hardangervidda
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Problemstillingar og konsekvensar

=

Problemstillingar rv.7

B Vinterregularitet

s Villrein
Trafikktryggleik
Framkomst

Handlar om:
* Livoghelse

* Neeringsliv og
arbeidsplassar
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Scenario NTP2050

* NTP 2018-29

* Vidaref@ring av langsiktig satsing (E39, E16 etc.)

* Funksjonsdeling E134, rv.52 og rv.7



Scenario NTP2050
S
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Trafikkanalyse

e Statens vegvesen sin regionale transportmodell (RTM)
* Oppdaterte prognosar folketal og arbeidsplassar
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Haugesund
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Kongsberg

Trafikkmengd (ADT) - 2018
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Trafikkmengd (ADT) — NTP2050
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Andel av aust-vest trafikken pa fjellovergangane
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> Ikkje grunnlag for a spekulere i nedgang i trafikken over rv.7 som fglgje av

utbygginga av E134 og rv.52 (KS1-rapport for rv.7, Hardangervidda)
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Samfunnsgkonomi Hordalandsdiagonal

Mrd. 2018-kr.
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Arsak til redusert trafikantnytte HD

1. Forskjellig referansealternativ

Voss
/\O Ingen tiltak pa rv.52 og rv.7
Arna

Ny E134, 61 km innkorting, 90-
100 km/t, 20-30 mrd. investeri

ng

Scenario Pluss2050

2. Nedjusterte fgresetnader om gkonomisk vekst, folketalsutvikling
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NTP2050




Konklusjon

* Funksjonsjonsdelinga vil styrkje rv.7
e Rv.7 vil fa st@rst trafikkmengd aust-vest (40%)

* Underbyggjer behov for a vidareutvikle rv.7:
e K2 pa Vidda
* Svenkerud-Gol-Robru
* Svenkerud-@rgenvika (H2-standard)
e Gol-Ustaoset (utbetringar)

* Tilradd overordna prioritering
1. E16 Arna-Voss
2. Utvikling av E134, rv.52 og rv.7
3. Eventuelle nye vegsamband aust-vest (Hordalandsdiagonal)



